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Anlage 3 — Stellungnahmen mit Abwagungsvorschlag der Verwaltung (und gleichzeitig Beschluss durch den

Gemeinderat am 01.10.2025)

Stellungnahmen Trager 6ffentlicher Belange

Abwagung der Verwaltung

Gemeinde
Bartholoma

von Seiten der Gemeinde Bartholoma erheben wir keine Einwande gegen das Vorhaben. Wir
winschen dem Verfahren einen guten Verlauf.

Wird zur Kenntnis genommen.

Stadt Donzdorf

vielen Dank fur die Beteiligung am Verfahren zur Fortschreibung des Larmaktionsplans der
Gemeinde Bohmenkirch (4. Stufe) mit E-Mail vom 30.06.2025! Die Stadtverwaltung Donzdorf
hat zur Planung keine Anregungen oder Bedenken vorzubringen. Wir wiinschen dem Verfahren
einen guten und reibungslosen Verlauf.

Wird zur Kenntnis genommen.

LRA Esslingen
StraBenbauamt

wie aus den angefligten Karten ersichtlich ist, werden die zulassigen Schallwerte gemanB
Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) in den Ortsdurchfahrten von Bohmenkirch sowie
im Teilort Steinenkirch (B 466, L 1221 und L 1229) iberschritten. Alle Uberschreitungen
beruhen nach einer Berechnung gem. RLS 19, welche fur die StraBenbauverwaltung relevant
ist.

Das Ingenieurbiro schlagt daher eine Ausdehnung der nachtlichen
Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 30 km/h im gesamten Gemeindegebiet von
Bohmenkirch und Steinenkirch vor. Diese MaBnahme brachte zwar rechnerisch eine
geringfugige Verbesserung der Schallwerte, aber die Einzelschallereignisse (z.B. laute
Motorrader, laute LkW’s verbleiben) verbleiben. Da die Schallwerte nur bereichsweise
Uberschritten sind, ware eine weitere Eingrenzung der vom Ingenieurburo vorgeschlagenen
Ausdehnung der 30 km/h-Bereiche noch zu prufen. Dies betrifft insbesondere die Ausdehnung
an den Ortseingangsbereichen.

Der Einsatz von larmoptimierten Asphaltstrecken in Ortsdurchfahrten wird vom
StraBenbauamt nicht untersttitzt. Die Begriindung hierfir liegt darin, dass in Ortsdurchfahrten
relativ viele Leitungen verschiedenster Trager im StraBenraum liegen. Durch Schaden der
Leitungssysteme mussen deshalb vermehrt Aufgrabungen stattfinden. In diesen Bereichen
wird dann in der Regel der lirmmindernde Asphalt durch andere Asphaltmischungen ersetzt
bzw. dessen Geflige zerstort, so dass dann die larmmindernde Wirkung nicht mehr existent ist.
Die letztendliche Entscheidung hieriber hat aber das Regierungsprasidium Stuttgart als

Die Senkung der Geschwindigkeit auf 30 km/h reduziert den
Beurteilungspegel an den betroffenen Gebauden um 2 bis
3 dB(A) und fuhrt zu einer wahrnehmbaren Larmentlastung.

Tempo 30 soll nicht abschnittsweise, sondern auf der

gesamten Ortsdurchfahrt gelten, um einen
»Flickenteppich® zu vermeiden.

Wird zur Kenntnis genommen.
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Vertreter der Baulast fir bauliche MaBnahmen (nicht verkehrliche- bzw.
unterhaltungstechnische MaBnahmen) im Zuge von Landes- und BundesstraBen.

Im Ortseingangsbereich von Steinenkirch (L 1221) wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung
von 70 km/h vorgeschlagen. Aus der Larmaktionsplanung ist daflir keine Erfordernis erkennbar.

Zwei Gebaude entlang des Ortseingangsbereich liegen im
gesundheitskritischen Bereich (Pegel Uber 65/55 dB(A)).
Eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h verhindert
eine fruhzeitige Beschleunigung aus dem Ort bzw. eine
spate Reduzierung der Geschwindigkeit Orts einwarts und
senkt somit den Beurteilungspegel an den betroffenen
Gebauden.

Handwerkskammer
Stuttgart

vielen Dank fur die Beteiligung.
Zu diesem Larmaktionsplan Stufe 4 haben wir keine Bedenken oder Anregungen.

Wird zur Kenntnis genommen.

IHK Goppingen

vielen Dank fur die Zusendung der Informationen zu o.a. Entwurfes.

Vonseiten der IHK-Bezirkskammer Goppingen nehmen wir hierzu wie folgt Stellung:
StraBenlarm steht nachweislich im Zusammenhang mit einer negativen
Gesundheitsentwicklung von Anwohnenden. Da diese Anwohnenden auch zumeist
Arbeitnehmer sind, begriiBt die IHK die Bestrebungen der Gemeinde Bohmenkirch, die
Anwohnenden gegen den StraBenlarm zu schitzen.

Bohmenkirch wird aufgrund seiner Lage taglich von zahlreichen Fahrzeugen durchfahren. Dies
verursacht Larm- und Abgasemissionen. Diese Larm- und Abgasemissionen steigen allerdings
nachweislich' bei geringerem Tempo, da PKW- und LKW-Fahrer mit hoheren Drehzahlen
unterwegs sind. Zudem wird der Schall der Motorengerausche durch die Hauserzeilen
reflektiert. Insofern halten wir die Einrichtung von Geschwindigkeitsbeschrankungen Tempo 30
nicht fir zielfiUhrend, da sich zudem auch noch die Durchfahrtzeiten und damit die larmende
Verweildauer der Fahrzeuge verlangern.

Wir sehen vor allem beim Einbau gerauschmindernder Fahrbahnbelage zur Dampfung der
Abrollgerausche der Reifen sowie von Larmschutzfenstern eine sinnvolle MaBnahme zur
Larmreduzierung.

Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung in Bohmenkirch ware allerdings die sinnvollste Losung,
den Verkehr erst gar nicht durch den Ort zu fuhren, sondern durch den Bau von
UmgehungsstraBen auBen herumzuleiten.

Eine Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30 km/h
reduziert die La&rmemissionen und fuhrt zu wahrnehmbaren
Larmentlastungen. Bei gleichmaBigem Verkehrsfluss

sinken die Schadstoffbelastungen.
Quelle: Umweltbundesamt — Wirkung von Tempo 30 an HauptverkehrsstraBen

Die Berechnung des Beurteilungspegel gemaB RLS-19
berlicksichtigt Reflexionen erster und zweiter Ordnung.

Die langere ,larmende Verweildauer” mit Tempo 30 hat
keinen Nennenswerten Einfluss auf den Beurteilungspegel.
Der Beurteilungspegel sinkt um 2-3 dB(A) bei Tempo 30 im
Vergleich zu Tempo 50.

SoundPLAN GmbH, Backnang
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' Landesanstalt fiir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden- Wiirttemberg (LUBW) (Hrsg.) (2012b):
Ersteinschatzung der Wirkung von Tempo 30 auf HauptverkehrsstraBen auf die NOx- und PM10-
Emissionen. Bearbeiter: Toenges-Schuller, N.; Schneider,C.; Niederau, A.

LRA Goppingen
Arbeitsschutz
Immissionsschutz
Abfallrecht

Verweis auf StraBenverkehrsamt flir Zustandigkeit fir Stellungnahmen

Wird zur Kenntnis genommen.

LRA Goppingen
Bauamt

das Bauamt des Landratsamts Goppingen meldet Fehlanzeige.

Wird zur Kenntnis genommen.

LRA Goppingen
Gesundheitsamt

die uns elektronisch zugesandten Unterlagen wurden hier durchgesehen. Das Gesundheitsamt
beflrwortet und begriBt die im Larmaktionsplan vorgeschlagenen MaBnahmen zur
Larmreduzierung.

Fur sensible Einrichtungen wie Schulen und Kindergarten/Kindertagesstatten wurden im
vorgelegten Aktionsplan in Bohmenkirch keine Gesundheitsgefahrdungen prognostiziert. In
Steinenkirch liegt jedoch der Kindergarten in dem Bereich ,,Uberschreitung der
grundrechtlichen Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung” (> 70 dB(A)). Diese Larmproblematik
sollte laut den Orientierungswerten des Kooperationserlasses Baden-Wirttemberg
abwagungs-gerecht gelost werden. Mit einer Reduktion der Geschwindigkeit von 50 km/h auf
30 km/h in der Nacht, ergibt sich jedoch keine Besserung der Larmbelastung flur den
Kindergarten. Auch die angestrebte Erneuerung der Fahrbahn durch den Einbau von
larmarmen Asphalt senkt die Pegelwerte laut Prognose lediglich um 2-3 dB.

Eine Prifung der Effektivitat einer generellen Absenkung der Geschwindigkeit auf 30 km/h auch
tagsliber ist aus Sicht des Gesundheitsschutzes zu empfehlen.

Daher ware es wiinschenswert, dass in der Endfassung des Larmaktionsplans naher auf
geplante bzw. noch erforderliche MaBnahmen zum Schutz sensibler Einrichtungen
eingegangen wird.

Der Beurteilungspegel fur den Kindergarten (AlbstraBe 18)
liegt am Tag bei 68 dB(A) und damit zwar im
gesundheitskritischen Bereich (Pegel uber 65 dB(A) aber
unter der Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung (Pegel Uber
70 dB(A)).

Der AuBenbereich des Kindergartens befindet sich auf der
abgewandten Seite, so dass das Gebaude eine
larmschitzende Wirkung entfaltet. Am Gebaude selbst
werden bei der nachsten UmbaumaBnahme passive
LarmschutzmaBnahmen eingeplant (z.B.
Larmschutzfenster). Der Gemeinderat von Bohmenkirch
spricht sich weiterhin gegen eine
Geschwindigkeitsreduzierung in Steinenkirch auf Tempo 30
im Tageszeitraum aus.

SoundPLAN GmbH, Backnang
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LRA Goppingen
Kreissozialamt -
Kommunalen
Beauftragten fur die
Belange von
Menschen mit
Behinderungen

TEIL A: Allgemeiner Teil
Relevante Belange von Menschen mit Behinderungen

Im Rahmen des Larmaktionsplans sind insbesondere folgende Aspekte aus Sicht von
Menschen mit Behinderungen zu beachten:
—  Menschen mit psychischen und kognitiven Beeintrachtigungen
o Erhohte Larmbelastung wirkt sich besonders negativ auf Menschen mit
psychischen Erkrankungen (z.B. Angststorungen, Autismus-Spektrum-
Stoérungen) aus. Rlickzugsraume mit geringem Larmpegel sind daher fir
diese Personengruppe essenziell.
—  Menschen mit Hérbehinderungen
o LarmschutzmaBnahmen wie l&rmmindernde Fahrbahnbelage oder Tempo
30-Zonen konnen helfen, storende Hintergrundgerausche zu reduzieren,
was insbesondere flir Menschen mit Horgeraten oder Cochlea-Implantaten
vorteilhaft ist.
—  Menschen mit Mobilitatseinschrankungen
o Beibaulichen MaBnahmen (z.B. Umgestaltung des StraBenraums) ist darauf
zu achten, dass barrierefreie Wegeverbindungen (z.B. abgesenkte
Bordsteine, ausreichende Wegbreiten) uneingeschrankt erhalten bleiben
oder verbessert werden.
o BeiderPlanung von Umleitungen wahrend moglicher BaumaBnahmen (z.B.
Einbau larmarmer Asphaltdecken) ist sicherzustellen, dass diese fur
Rollstuhlfahrerinnen, Rollatoren-Nutzerinnen und Personen mit
Sehbehinderungen barrierefrei nutzbar sind.
—  Menschen mit Sehbehinderungen
o Eine Veranderung der StraBengestaltung (z.B. durch bauliche
LarmschutzmaBnahmen) darf bestehende taktile Leitsysteme, Kontraste
und Orientierungshilfen nicht beeintrachtigen.
o  Wo neue Querungen geschaffen oder verandert werden, ist auf die
Installation von taktilen und akustischen Signaleinrichtungen zu achten.
Beteiligung und Mitwirkung
Bei der Beteiligung der Offentlichkeit (Biirgern) ist die Barrierefreiheit der Informations- und
Beteiligungsformate sicherzustellen ist (leichte Sprache, barrierefreie Online-Formate, ggf.
Prasenzformate mit unterstitzenden Assistenzen). Menschen mit Behinderungen sind
frihzeitig und aktiv anzusprechen.

SoundPLAN GmbH, Backnang
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TEIL B: Bewertung

Im vorliegenden Entwurf des Larmaktionsplans (Kapitel 5) wird darauf
hingewiesen, dass die Gemeinde Bohmenkirch auf eine Ausweisung
sogenannter ,ruhiger Gebiete” verzichtet.

Aus meiner Sicht ist dies kritisch zu bewerten.

Auch wenn groBflachige Erholungsraume auBerhalb der Siedlungsbereiche
vorhanden sind, bleibt die Frage der Erreichbarkeit dieser Flachen fir viele
Menschen mit Behinderungen ungelost. Es sollte daher gepruft werden, ob
zumindest funktionale ruhige Zonen innerhalb der Wohnbereiche oder in
unmittelbarer Erreichbarkeit ausgewiesen und planerisch geschutzt werden
kénnen.

Fur Menschen mit Mobilitatseinschrankungen sind ruhige Bereiche
innerhalb der Ortslage von besonderer Bedeutung, da Flachen in
AuBenbereichen flir sie oft nicht oder nur eingeschrankt erreichbar sind.
Dies giltinsbesondere fur Personen mit einem hohen Grad an
Pflegebedurftigkeit oder flir Menschen, die auf barrierefreie und gut
ausgebaute Wege angewiesen sind. Feld- und Waldwege sind in der Regel
nicht barrierefrei und stellen somit eine faktische Zugangshurde dar.

Auch sehbeeintrachtigte Menschen sind in ihrer Mobilitat oftmals auf klar
strukturierte und sichere Wege angewiesen, die in naturnahen
Erholungsgebieten nicht immer gewahrleistet sind. Fur Menschen mit
psychischen Beeintrachtigungen oder im Autismusspektrum sind Riuckzugs-
und Entlastungsraume im unmittelbaren Wohnumfeld essenziell, um
Uberforderungen durch Larm- und Umweltreize vermeiden zu kénnen.

Im Hinblick auf die baulichen MaBnahmen des mittelfristigen
Larmaktionsplans ist sicherzustellen, dass séamtliche MaBnahmen
barrierefrei geplant und umgesetzt werden. Dies gilt insbesondere fir
temporare Verkehrsfiihrungen, Umleitungen oder Baustellenbereiche. Es
muss gewahrleistet sein, dass hierbei keine zusatzlichen Barrieren fur
mobilitatseingeschrankte oder sinnesbeeintrachtigte Menschen entstehen.

Der Entwurf nennt im Kapitel 6 eine derzeit laufende
Offentlichkeitsbeteiligung. Hierbei ist auf die Barrierefreiheit der
Beteiligungsformate zu achten. Dies betrifft die Bereitstellung von
Informationen in Leichter Sprache sowie die barrierefreie Gestaltung von
Online-Beteiligungsplattformen. Zusatzlich sind auch
Prasenzveranstaltungen so zu gestalten, dass Unterstlitzungsangebote (z. B.
Gebardensprachdolmetschung, Assistenzkrafte) vorgesehen bzw. abgefragt

Die Verwaltung nimmt die Bedenken zur Kenntnis. Die
Identifizierung und der Schutz ruhiger Gebiete soll jedoch
nichtim Larmaktionsplan, sondern auf der Ebene der
Bauleitplanung erfolgen.

Die Verwaltung pruft zu gegebener Zeit die Umsetzung.

Die Verwaltung wird bei zuklinftigen
Offentlichkeitsbeteiligungen darauf achten einen
barrierefreien Zugang zu ermdglichen.

SoundPLAN GmbH, Backnang
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werden. Menschen mit Behinderungen und ihre Vertretungen mussen
frihzeitig eingeladen werden.

Die im Entwurf vorgesehenen MaBnahmen wie das nachtliche Tempolimit von 30 km/h auf den
DurchgangsstraBen in Bohmenkirch und Steinenkirch (HauptstraBe, KirchstraBe, BaierstraBe,
AlbstraBe, Gussenstadter StraBe) sowie der Tempotrichter von 70 km/h am Ortseingang
Steinenkircher Steige stellen wichtige Schritte zur Verbesserung der Lebensqualitat
larmempfindlicher und besonders schutzbedurftiger Bevolkerungsgruppen dar.

Laut der MaBnahmenabwagung des Entwurfs sind keine negativen Auswirkungen auf den FuB-
und Radverkehr zu erwarten und es sind keine Lichtsignalanlagen auf den betreffenden
Abschnitten. AuBerdem wird durch die Einflhrung von Tempo 30 die Verkehrssicherheit flir
FuBganger und Radfahrer erhoht. Dies ist auch aus Sicht der Menschen mit Beeintrachtigung
sehr zu begriBen.

Auch die geplanten mittelfristigen MaBnahmen zum Einbau larmmindernder Asphaltbelage im
Zuge zuklnftiger StraBensanierungen werden ausdricklich begriiBt, da diese dauerhaft zur
Reduzierung der Larmbelastung beitragen.

Langfristig betrachtet ist jedoch die Umsetzung einer Ortsumfahrung fir Bohmenkirch aus
meiner Sicht der unumgangliche Schritt, um die Wohn- und Lebensqualitat fr alle
Einwohnerinnen und Einwohner — und insbesondere fir Menschen mit Behinderungen -
nachhaltig zu verbessern.

Ich bestatige, dass mir ein angemessener Zeitraum zur Stellungnahme eingeraumt wurde. Am
bisherigen Planungsentwurf war ich vermutlich nicht beteiligt, da die kurzfristigen MaBnahmen
derzeit nicht zur Einschrankung der Barrierefreiheit fihren.

Ich bedanke mich fur die konstruktive Zusammenarbeit und stehe naturlich flur weitere Fragen
und
Anregungen zur Verfligung.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.

LRA Goppingen
Amt fir Mobilitat und
Verkehrsinfrastruktur

vielen Dank fur die Beteiligung am Larmaktionsplan der Gemeinde Bohmenkirch. Wir haben
diesen auch an den Verkehrs- und Tarifverbund Stuttgart (VVS) als beteiligte Behorde
weitergeleitet. Hiermit nehmen wir gemeinsam in Absprache mit dem VVS -wie folgt- Stellung:

Wir unterstlitzen und fordern Larmaktionsplanungen als Instrument zur Gesundheitsforderung
der Bevolkerung. Wir sind daruber hinaus davon Uiberzeugt, dass Larmaktionsplanung und die
Forderung des OPNV bei einer maBvollen Dimensionierung der MaBnahmen Hand in Hand
gehen kdonnen. Durch die Wahl geeigneter MaBnahmen zur Larmminderung und gleichzeitig

SoundPLAN GmbH, Backnang
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einer Férderung des OPNV - wie in Kapitel 2.2.1 als Element weiterer Moglichkeiten zur
Larmminderung dargestellt —- wie etwa durch den Rickbau von Busbuchten, Bevorrechtigung
des Busverkehrs an Lichtsignalanlagen etc. kann fir beide Seiten ein Vorteil geschaffen
werden. Gleichzeitig wird zukiinftig der Ausbau sauberer (und leiser) Fahrzeuge im OPNV
weiter vorangetrieben.

Bei der Planung und Abwagung moglicher LarmminderungsmaBnahmen ist es dabei aus Sicht
des OPNV von héchster Bedeutung, dass Geschwindigkeitsreduzierungen nur dort, wo absolut
notwendig, umgesetzt werden. Das Busnetz lasst in der Regel nur geringe oder keine weiteren
Verzdgerungen zu, zumal die Punktlichkeit des derzeitigen Busangebots bereits durch eine
allgemein hohe Verkehrsbelastung und Baustellen angespannt ist.
Daher bitten wir um Prufung folgender Anmerkungen:
— Umsetzung von MaBnahmen ausschlieBlich in Bereichen mit Verkehrsaufkommen >
8.200 Kfz/Tag
— In Bereichen mit nur geringer Betroffenheit einzelner Gebaude (vgl.
MaBnahmenbereiche M1c, M2, M3 (auBerhalb des Kernbereichs), M4) keine
Geschwindigkeitsreduzierung — Stattdessen passiver Schallschutz
—  Ausgleich von Verlustzeiten durch Geschwindigkeitsreduzierung durch flankierende
MaBnahmen zur Beschleunigung des OPNV

Die geforderte Geschwindigkeitsreduzierung auf 30km/h
bezieht sich auf den Nachtzeitraum (22 -6 Uhr). In diesem
Zeitraum gibt es in Bohmenkirch und Steinenkirch eine sehr
geringe Anzahl an Busfahrten, sodass die
Larmschutzbelange Uberwiegen.

LRA Goppingen
StraBenbauamt

vielen Dank fur die Gelegenheit zur Stellungnahme zum Larmaktionsplan.

Die Gemeinde Bohmenkirch hat im Rahmen der Fortschreibung der Larmaktionsplanung
weitergehende verkehrsrechtliche MaBnahmen zur Lirmminderung vorgeschlagen.

Fur die B 466 wird eine Ausdehnung der bestehenden Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30
km/h aus Larmschutzgriinden bis zum Ortsende Richtung S6hnstetten beantragt. Die
Larmbelastungen auBerhalb der bestehenden Geschwindigkeitsbeschrankung liegt lediglich
bei einzelnen Gebauden bei Nacht 57 dB(A). Hier sollte noch einmal vor Ort Giber die
Notwendigkeit diskutiert werden.

Fur die KirchstraBe sowie die BaierstraBe sind die Voraussetzungen flir die beantragte
nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h aus Larmschutzgriinden erfillt. Auch
hier sollte der genaue Bereich vor Ort vereinbart bzw. abgestimmt werden.

In Steinenkirch weisen einzelne Gebaude an der AlbstraBe Larmbelastungen auf, die die
beantragte nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h rechtfertigen.
Fur die Gussenstadter StraBe trifft dies dem Grunde nach nicht zu.

AuBerhalb der bestehenden
Geschwindigkeitsbeschrankung auf der B 466 am
Ortsausgang Richtung Sohnstetten befinden sich mehrere
Gebaude im gesundheitskritischen Bereich (Pegel Uber
55 dB(A)) und ein Gebaude sogar uber der Schwelle zur
Gesundheitsgefahrdung (Pegel Giber 60 dB(A)) im
Nachtzeitraum.

Der genaue Bereich fir die geforderte
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h wird im Bericht
erganzt, und erstreckt sich jeweils bis zum Rand der
Wohnbebauung.

Die Gebaude entlang der Gussenstadter StraBe liegen im
Nachtzeitraum zum Teil im gesundheitskritischen Bereich
(Pegel Uber 55 dB(A)).

SoundPLAN GmbH, Backnang
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Fur einen von der Gemeinde vorgeschlagenen Geschwindigkeitstrichter mit 70 km/h auBerorts
bestehen aus der Larmaktionsplanung heraus keine Notwendigkeiten.

Zudem wird eine einheitliche Geschwindigkeitsreduzierung
angestrebt. (Vermeidung von ,,Flickenteppich®)

Zwei Gebaude entlang des Ortseingangsbereich liegen im
gesundheitskritischen Bereich (Pegel uber 65/55 dB(A)).
Eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h verhindert
eine fruhzeitige Beschleunigung aus dem Ort bzw. eine
spate Reduzierung der Geschwindigkeit Orts einwarts und
senkt somit den Beurteilungspegel an den betroffenen
Gebauden.

Polizeiprasidium Ulm

vielen Dank fur die Moglichkeit sich im Rahmen der Anhérung zum Larmaktionsplan in
Bohmenkirch zu auBern. Weder in Bohmenkirch noch im Ortsteil Steinenkirch gibt es im
Bereich der betroffenen Gebiete verkehrsrelevante Probleme mit entsprechenden Unfallen.
Daher betrifft der Larmaktionsplan nicht die polizeilichen Zustandigkeit der
Verkehrssicherheitsarbeit.

Wird zur Kenntnis genommen

Regierungsprasidium
Stuttgart

vielen Dank fur die Beteiligung an o.g. Verfahren.

Es bestehen keine Bedenken aus raumordnerischer Sicht.

Wird zur Kenntnis genommen

Verband Region
Stuttgart

flr die Beteiligung des Verband Region Stuttgart an der Larmaktionsplanung Stufe 4 der
Gemeinde Bohmenkirch bedanken wir uns sehr.

Die im Entwurf zum Larmaktionsplan vom 11.06.2025 genannten MaBnahmenvorschlage
stehen mit den Festlegungen des Regionalplans in Einklang.

Zu Kapitel 4.2.2 und der MaBnahme Ortsumfahrung Bohmenkirch wird zudem angemerkt, dass
diese MaBnahme im Regionalverkehrsplan der Region Stuttgart (Nr. 344) in der Kategorie der
hochsten Dringlichkeit aufgefuhrt ist.

Der Verband Region Stuttgart unterstiitzt diese MaBnahme.

Wird zur Kenntnis genommen

Verkehrsverbund
Stuttgart

vielen Dank an den Landkreis Goppingen fiir die Weiterleitung der Anhorung zur Fortschreibung
des Larmaktionsplans der Gemeinde Bohmenkirch. Hiermit nehmen wir gemeinsam in
Absprache mit dem Landkreis Goppingen (Amt fur Mobilitat und Verkehrsinfrastruktur) -wie
folgt- Stellung:

Siehe Landkreis Géppingen (Amt fiir Mobilitat und Verkehrsinfrastruktur)

Siehe Antwort zur Stellungnahme Landkreis Goppingen
(Amt fuir Mobilitat und Verkehrsinfrastruktur)

SoundPLAN GmbH, Backnang
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Stellungnahme Biirgerinnen und Biirger

Abwagung der Verwaltung

Biirgerinitiative Lirmschutz KirchstraBe Bohmenkirch / Petition: Lirmschutz und Sicherheit Eir unsere Kinder!!!

148 Unterschriften, Stellungnahme Anwohner KirchstraBe

- Tempo 30 Tag UND Nacht

- dringend und dauerhafte Beseitigung von Schlaglochern und Unebenheiten des Fahrbahnbelags

- Erneuerung des Fahrbahnbelags der gesamten KirchstraBe

- Striktes LKW Durchfahrtsverbot bei Nacht und an Wochenenden

- Planung eines groBraumigen Ortsumfahrung fir Schwerlastverkehr

- Verkehrsberuhigte Ortsmitte

- barrierefreies Gehwegnetz
- mehr Sicherheit fur Kinder

- Anpassung des Verkehrs an angrenzende Schule (<150m), Kindergarten, Pflegeheim, Ortskern

In der Sitzung vom 01.10. hat sich der Gemeinderat
mehrheitlich gegen ein Tempolimit von 30 km/h im
Tageszeitraum ausgesprochen.

Der Einbau eines larmoptimierten Asphalts fur die
KirchstraBe ist eine MaBnahme im Larmaktionsplan.

Der Vorschlag wird zur Kenntnis ggnommen.

Eine Ortsumfahrung ist als MaBnahme im Larmaktionsplan
enthalten. Verweis auf Stellungnahme des Verbands Region
Stuttgart: ,,Zu Kapitel 4.2.2 und der MaBnahme
Ortsumfahrung Bohmenkirch wird zudem angemerkt, dass
diese MaBnahme im Regionalverkehrsplan der Region
Stuttgart (Nr. 344) in der Kategorie der hochsten
Dringlichkeit aufgefiihrt ist.

Der Verband Region Stuttgart unterstlitzt diese
MaBnahme.

Der Vorschlag einer verkehrsberuhigte Ortsmitte ist leider
keine realisierbare MaBnahme dieser Stufe des
Larmaktionsplans.

Die Verwaltung pruft unabhangig vom Larmaktionsplan,
inwieweit hier MaBnahmen ergriffen werden kénnen
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Stellungnahme und Widerspruch zum Larmaktionsplan - Nichtumsetzung von SchutzmaBnahmen Biir die
Anwohner der KirchstraBe
Ergdnzende Stellungnahme zum Protokoll der 6ffentlichen Gemeinderatssitzung vom 21.05.2025

Sehr geehrte Damen und Herren,

im Namen der Burgerinitiative KirchstraBe Bohmenkirch nehmen wir hiermit fristgerecht Stellung zum 6ffentlich
ausgelegten Larmaktionsplan und legen formell Widerspruch gegen die unterlassene Umsetzung dringend notwendiger
SchutzmaBnahmen fur die Anwohnerinnen und Anwohner der KirchstraBe ein.

Die aktuelle Planung lasst elementare Aspekte des Gesundheitsschutzes, der Verkehrssicherheit und der realen
Belastungslage auBer Acht.

1. Gesundheitliche Folgen — Uberschreitung gesundheitskritischer Werte

Die in der KirchstraBe dauerhaft bestehende Larmbelastung uberschreitet nachweislich die als gesundheitlich
bedenklich eingestuften Werte — sowohl tagstiber als auch nachts. Zahlreiche Anwohner berichten bereits von
medizinischen Beschwerden, darunter extrem erhohter Blutdruck, der sich arztlich nicht erklaren lasst, jedoch mit der
permanenten Larmeinwirkung korreliert. Dass trotz dieser bekannten gesundheitlichen Risiken auf kostengtinstige und
sofort umsetzbare MaBnahmen wie Tempo 30 verzichtet wird, ist aus Sicht der Burgerinitiative nicht hinnehmbar. Die
Gesundheit der Bevolkerung muss oberste Prioritat haben.

2. Fehlende Verkehrssicherheit Bir Kinder

Die KirchstraBe wird taglich von mehr als 30 Kindern als Schul- und Kindergartenweg genutzt - ohne sicheren Gehweg
oder Radweg. Fahrzeuge passieren mit erlaubten 50 km/h. In einer offenen Petition wird wiederholt von gefahrlichen
Situationen berichtet, bei denen es bislang nur mit Gliick zu keinen Unfallen gekommen ist. Die Beibehaltung der
aktuellen Verkehrsregelung stellt ein erhebliches Risiko fur Kinder, dltere Menschen und alle nicht-motorisierten
Verkehrsteilnehmer dar.

3. Tempo 30 - SoPortmaBnahme mit direkter Wirkung

Eine Temporeduzierung auf 30 km/h entlang der KirchstraBe ist nicht nur sofort realisierbar, sondern wirde laut
anerkannten Berechnungsgrundlagen den Verkehrslarm um 2 bis 3 dB(A) senken - ein Unterschied, der deutlich horbar
ist. Besonders relevant ist, dass die gesundheitlich bedenklichen Larmwerte nicht nur nachts, sondern vor allem
tagsuber massiv Uberschritten werden. Die kritischsten Zeitrdume liegen zwischen 4:00 und 11:00 Uhr sowie erneut
zwischen 15:00 und 19:00 Uhr - also genau dann, wenn das Verkehrsaufkommen am hochsten ist. Hinzu kommt, dass
der mangelhafte Fahrbahnbelag durch Flickstellen und StraBenschaden den Larm zusatzlich erheblich verstarkt.

4. UnverhaltnismaBige Verzégerung bei mittelZistigen MaBnahmen

Die im Larmaktionsplan vorgesehenen ,mittelfristigen MaBnahmen“ sind zwar grundsatzlich zu begriiBen, deren
Umsetzung liegt jedoch nach aktuellem Stand in einem Zeitraum von mindestens flinf, realistisch sogar zehn Jahren.
Ohne eine konsequente Ausschopfung aller SofortmaBnahmen —wie Tempo 30 — wird sich dieser Zeithorizont weiter
verschieben. Eine Verzogerung bis 2035 ist fur die betroffene Bevolkerung nicht akzeptabel.

In der Sitzung vom 01.10. hat sich der Gemeinderat
mehrheitlich gegen ein Tempolimit von 30 km/h im
Tageszeitraum ausgesprochen.

In der Sitzung vom 01.10. hat sich der Gemeinderat
mehrheitlich gegen ein Tempolimit von 30 km/h im
Tageszeitraum ausgesprochen.
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5. Unrealistische Rechenmodelle - Larm wird unterschatzt

Die in der Planung verwendeten rechnerischen Larmwerte basieren auf idealisierten Annahmen. In der Realitat jedoch
fuhren StraBenschaden, Flickstellen und beschadigte Kanaldeckel zu zusatzlichem Roll- und StoBlarm, der in den
Berechnungen nicht ausreichend abgebildet wird. Eigene Langzeitmessungen durch Anwohner legen deutlich héhere
Belastungswerte nahe. Wir fordern deshalb eine unabhéangige, professionelle Larmerhebung vor Ort unter
Bertcksichtigung der tatsachlichen StraBenverhaltnisse.

6. Veraltete Verkehrszahlen -PPalsche Planungsgrundlage

Die Verkehrszahlung stammt aus dem Jahr 2022 und weist 5.648 Fahrzeuge pro Tag aus. Diese Zahlist inzwischen
veraltet. In den vergangenen Jahren wurde die KirchstraBe regelmaBig zur Umleitungsstrecke, etwa durch Sperrungen der
B466 bei WeiBenstein und Nenningen. Daher ist eine aktuelle Zahlung unverzichtbar.

7. Beeintrachtigung des Ortsbilds und des sozialen Zusammenlebens

Als zentrale Verkehrsachse pragt die KirchstraBe das Erscheinungsbild unseres Ortes. Die Larmbelastung, das erhohte
Verkehrsaufkommen und der fehlende Schutz fir Anwohnerinnen und Anwohner wirken sich nicht nur negativ auf die
Lebensqualitat aus, sondern untergraben auch das soziale Geflige — durch Riickzug, Isolation und gesundheitliche
Einschrankungen.

Erganzende Stellungnahme zum Protokoll der Gemeinderatssitzung vom 21.05.2025

Im Protokoll wird berichtet, dass Vertreter des StraBenbauamts und der Unteren StraBenverkehrsbehorde beim
Ortstermin am 19.05.2025 zu dem Schluss gekommen seien, eine Geschwindigkeitsreduzierung sei ,,nicht erforderlich®
und wirde ,,keine Verbesserung im Hinblick auf die Larmentwicklung bringen®.

Diese Einschatzung teilen wir ausdruicklich nicht.

Das im Rahmen des Larmschutzgutachtens herangezogene Fachwissen belegt eindeutig, dass eine Reduzierung von 50
km/h auf 30 km/h in einer InnerortsstraBe — insbesondere bei Mischverkehr und straBenbegleitender Bebauung —den
Emissionspegel um 2-3 dB(A) senken kann. Dieser Wert ist flir das menschliche Gehor deutlich wahrnehmbar und wird
in der Fachliteratur als relevante Entlastung eingestuft.

Darliber hinaus gilt: Auch wenn die gemessenen Durchschnittsgeschwindigkeiten unterhalb der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit liegen, erzeugen einzelne schnellere Fahrzeuge — insbesondere LKW - disproportional hohe
Larmereignisse (Maximalpegel), die maBgeblich zur gesundheitlichen Belastung beitragen. Diese Spitzenwerte sind fur
Schlafstérungen und Stressreaktionen besonders relevant und lassen sich durch Temporeduktion effektiv verringern.

Bei der Aufstellung von Larmaktionsplanen ist die RLS-19
anzuwenden. Die RLS-19 definiert eine
Berechnungsmethode zur Bestimmung des
Beurteilungspegels (Energiedquivalenter
Dauerschallpegel).

Larmmessungen unterliegen zahlreichen Einflussfaktoren,
wie Witterungseinflisse und
Verkehrsbelastungsschwankungen und stellen lediglich
Momentaufnahmen dar. Da sich derartige Einflusse auf das
Messergebnis nicht ausschlieBen lassen, ist eine
Gleichbehandlung aller Larmbetroffenen nicht
gewahrleistet.

Die verwendeten Verkehrszahlen sind mit dem LRA
Goppingen abgestimmt.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.
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Die im Protokoll genannte geplante partielle Fahrbahnsanierung begriiBen wir grundsatzlich, weisen jedoch darauf hin,
dass diese MaBnahme allein nicht ausreichend ist, um die bestehende Gesundheitsbelastung zu mindern. Eine
Kombination aus Temporeduzierung und Sanierung ist fachlich geboten und im Sinne des Gesundheitsschutzes
zwingend erforderlich.

Unsere Forderungen im Uberblick:

1. Einfuhrung von Tempo 30 auf der gesamten KirchstraBe — tagsiiber und nachts — mindestens im Rahmen der
SofortmaBnahmen.

2. Aktuelle Verkehrszahlung und unabhangige Larmmessung vor Ort durch Fachpersonal.

3. Verpflichtende Umsetzung der mittelfristigen MaBnahmen binnen spatestens zwei Jahren.

4. Planung und Bau sicherer Geh- und Radwege, insbesondere flir Schul- und Kindergartenkinder.

5. Ehrliche Kommunikation und Burgerbeteiligung bei allen weiteren Planungs- und Umsetzungsschritten.

Wir bitten um eine schriftliche Bestatigung des Eingangs dieser Stellungnahme und erwarten eine ausfiihrliche
Rickmeldung zu den oben genannten Punkten und zu unserer abweichenden Bewertung des Protokolls der
Gemeinderatssitzung.

Siehe Antworten oben
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